CELKOVE RESENI - ZAKRES DO PREDEPSANE FOTOGRAFIE

VIZUALIZACE Z POHLEDU CHODCE - CHARAKTERISTICKY DETAIL

KONCEPT, KONSTRUKCNIi A URBANISTICKE RESENI

LAVKA PRO PESi A CYKLISTY SPOJUJICi HOLESOVICE S KARLINEM
PRES OSTROV STVANICE JE PRAGMATICKY CHYBEJICIM SPOJENIM, KTERE
HLAVNE DRUZi JMENOVANI VELICE OCENI. V PRIPADE REALIZACE BY SE TAK
ZAPOJILA MEZI DVACITKU PRAZSKYCH MOSTU, JEJICHZ SEZNAM URCITE
NENi KONECNY. LAVKA JE PRIMARNE PROVOZNE RESENA PRO CYKLISTY S
MOZNYM VYUZITIM | PRO PESI.

VZHLEDEM KE SVE FUNKCI NEPOVAZUJEME ZA NUTNE LAVKU V RICNiM
TOKU PODEPIRAT PILIRI, A JEJI KONSTRUKCE BY MELA VYJADROVAT UCEL
A DOBU SVEHO VZNIKU. PROTOZE SE JEDNA O LAVKU NENAMAHANOU MA-
SIVNIM DYNAMICKYM ZATIiZENIM, LZE O Ni UVAZOVAT JAKO O LAVCE, KTERA
SE NEPROPISE NIJAK VYRAZNE DO SILUETY PRAZSKYCH BREHU V TETO
CASTI MESTA. MASIVNOST KONSTRUKCE A MNOZSTVi PODPER JE OMEZENO
NA MINIMUM. JEDNA SE O DVA MIRNE VZEDMUTE OBLOUKY MEZI RiCNiMI
BREHY A OSTROVEM, KTERE LZE JEDNODUSE NAKRESLIT C| POJMENOVAT
JAKO SILUETU ROZEPJATYCH PTACICH KRIDEL.

Z TOHOTO DUVODU, JE KONSTRUKCE NAVRZENA JAKO OCELOVA S
BETONOVYMI PATKAMI, KDE TELESO LAVKY V NADVODNi CASTI TVORI DVA
OCELOVE TRAMY KOSODELNiIKOVEHO PRUREZU. MOSTOVKU, JEZ JE MEZI
NE ULOZENA NA ROZPERACH, TVORI POROROST. TOTO RESENI JE VYSOCE
FUNKCNI JAK PRO UZIVATELE, TAK PRO UDRZBU. PRUJEZDNIi PROFIL | DIMEN-
ZE PRVKU UMOZNUJE PROJETI OSOBNIHO VOZU/MULTIKARY TECHNICKYCH
SLUZEB MESTA. PROHOZENI OBVYKLE TRANSPARENTNIHO ZABRADLI A PLNE
MOSTOVKY ZA PLNOU DESKU ZABRADLIi A PRUHLEDNOU MOSTOVKU PRINASI
UZIVATELI LAVKY NETYPICKY ZAZITEK.

KOSODELNIKOVE NOSNE TRAMY, KTERE TVORI KONSTRUKCI ZABRADLI,
ZAROVEN UMOZNUJi SNADNE UMISTENI LINIOVEHO OSVETLENi MOSTOVKY
PO CELE JEJICH DELCE. POVRCHOVA UPRAVA MOSTNi KONSTRUKCE VCETNE
MOSTOVKY JE NAVRHOVANA V METALICKEM POZINKOVANI.

NAPOJENI LAVKY NA BREH KARLINA JE, VZHLEDEM K SOUCASNEMU
STAVU UZEMi | VYSKOVYM POMERUM TERENU, SNAZSi NEZ V HOLESOVICICH.
NICMENE NAPOJENI NA OBA PROTILEHLE BREHY KARLINA | HOLESOVIC
JE RESENO DE FACTO STEJNYM SYSTEMOVYM RESENIM — PUDORYSNOU
NALEVKOU MOSTOVKY NA KOMUNIKACI/CYKLOSTEZKU. V PROSTORU
HOLESOVIC JE CYKLOSTEZKA VEDENA PODEL SILNICE A CHODNIK PRO PESI
JE V NIZSi UROVNI RICNiIHO BREHU. TATO STRANA SILNICE NEMA SLOUZIT
JAKO SPOJKA PRO PESI, K TOMU JE URCENA DRUHA STRANA U TRZNICE.

V TOMTO MISTE SE V NAVRZENEM RESENIi CYKLISTE SNAZE NAPOJi NA
CYKLOSTEZKU A CHODCI MAJi PRILEZITOST SEJIiT K VODE, NA BREH SLOUZICI
HLAVNE K ODPOCINKU.

NAPOJENI NA OSTROV STVANICE, KDE JSOU OBE LAVKY SPOJENY V
JEDNU, VYCHAZI Z VITEZNEHO SOUTEZNIHO NAVRHU RESENi OSTROVA. JE
ZACHOVANA CESTNI SiT | KRAJINY RAZ. V MiSTE NAPOJENI JE VSAK PRI ZA-
CHOVANIi PUDORYSNE STOPY ZVYSENA ELEVACE TERENU, KTERY KRYJE
BETONOVE ZALOZENI LAVKY NA PILOTACH. NOVE VZNIKLE NAVYSENi TERENU
JE VE SVE PODELNE OSE VYHODNE NATOCENO VE SMERU RICNiHO TOKU
A NEVYTVARI TAK BARIERU V PRIPADE ZVYSENEHO VZEDMUTI HLADINY. PO
HREBENI TOHOTO HRBETU JE VEDEN SJEZD VE SMERU KE STREDU OSTROVA
JIZ JEN JAKO ZPEVNENA CESTA. SKLONY LAVKY VE VSECH JEJiICH CASTECH
NEPREKRACUJI 6%.
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USEK LAVKY STVANICE-HOLESOVICE
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PROJEKT PREMOSTENI KARLIN — HOLESOVICE SE SKLADA ZE DVOU SAMOSTATNYCH LAVEK, KTERE DOSEDAJi V UHLU NA
STVANICKY OSTROV. PRVNi Z KARLINA NA STVANICKY OSTROV JE O ROZPONU 114 METRU A DRUHA Z OSTROVA STVANICE DO
HOLESOVIC O ROZPONU 156,6 METRU. VIZUALNE LAVKY VYTVARIi DVA OBLOUKY. OBE LAVKY JSOU NAVRZENY O JEDNOM POLI
PREKLENUJICIM VODNI TOK. V PRIPADE LAVKY KARLIN — STVANICE JE LAVKA PNUTA AZ K NOVE VYTVORENEMU ZEMNIMU TELESU.

KONSTRUKCE LAVEK JE VZHLEDEM K ARCHITEKTONICKE KONCEPCI VELMI PROSTA. JEDNA SE O DVOJICI OCELOVYCH
PLNOSTENYCH TRAMU UZAVRENEHO PRUREZU, KTERE JSOU VETKNUTY DO ZELEZOBETONOVYCH OPER A MEZI KTERYMI JE MEZILE-
HLE UMISTENA ROVNEZ OCELOVA MOSTOVKA. TRAMY S PROMENNOU VYSKOU MAJi PASNICE Z PLECHU TL.80MM V POLI A 100MM
U PODPOR V PRIPADE LAVKY STVANICE — HOLESOVICE A TL. 40MM V POLI A 60MM U PODPOR U LAVKY KARLIN — STVANICE. STOJINY
JSOU NAVRZENY Z PLECHU TL. 12MM V POLI A 20MM U PODPOR LAVKY STVANICE — HOLESOVICE A TL. 16MM U PODPOR U LAVKY
KARLIN — STVANICE. VYSKA NOSNIKU LAVKY STVANICE — HOLESOVICE JE OD 2,9M DO 5,17M A U LAVKY KARLIN — STVANICE OD 2,2M
PO 2,8M NA JEDNOM KONCI A PO 4,47M NA KONCI DRUHEM. TRAMY JSOU OD SVISLE ROVINY UKLONENY O 15° SMEREM VEN A JSOU
NAVRZENY Z OCELE S355.

MOSTOVKA JE TVORENA PRICNiKY, NA KTERYCH JE ULOZEN POROROST VYSKY 50 MM. PRICNiKY PROFILU IPE 200 JSOU V
ROZTECI CCA 2,3 M, KAZDY PATY PRICNIK JE ZAMENEN ZA PRICNE ZTUZENi ZE SVAROVANEHO NOSNIKU | VYSKY 500 MM. U PODPOR,
KDE JSOU HLAVNIi NOSNE TRAMY VYSOKE, JE PRICNE ZTUZIDLO DOPLNENO PRIHRADOU Z TRUBEK. SESTAVA SE Z PRIMARNiI NOSNE
CASTI TVORENE OBDELNIKOVYM KOMOROVYM PRUREZEM A SEKUNDARNI CASTI TVORENE PRICNIKY VYLOZENYMI 3M NA KAZDOU
STRANU A PODEPRENYMI VZPERAMI. PRICNIiKY A PRICNA ZTUZIDLA JSOU NAVRZENA Z OCELI S235.

KONSTRUKCE LAVEK JE VETKNUTA DO ZELEZOBETONOVYCH MONOLITICKYCH OPER, KTERE JSOU ZALOZENY HLUBINNE NA
PILOTACH, KTERE BUDOU VETKNUTY DO SKALNIHO PODLOZi (GEOTYP GT4 A GT5 DLE PODKLADOVEHO IGP), KTERE SE NACHAZI
CCA 4,0-7,5 M POD TERENEM. LZE OCEKAVAT, ZE PODZEMNI VODY BUDOU VYTVARET, Z DUVODU VY3SiCH KONCENTRACI SIRANU A
AGRESIVNIHO CO2, SLABE AGRESIVNi PROSTRED{ VUCI BETONOVYM KONSTRUKCIM. Z TOHOTO DUVODU JSOU PILOTY NAVRZENY Z
BETONU C20/25-XA1. KONSTRUKCE OPER JSOU NAVRZENY Z BETONU C30/37.

ROZSAH KMITOCTU CHUZE OSOB SE POHYBUJE MEZI ~1,7 HZ A ~4,5 HZ A 1. VLASTNI FREKVENCE LAVKY MAJi LEZET MIMO
TYTO LIMITY.

VLASTNI FREKVENCE JSOU NIZ8i NEZ 5 HZ PRO SVISLE VIBRACE A 2,5 HZ PRO VODOROVNE A TORZNI{ VIBRACE. VERTIKALNI
VLASTNi FREKVENCE JSOU POMERNE DALEKO OD VERTIKALNI FREKVENCE PESi CHUZE (~ 2,5 HZ) A JSOU V OBLASTI ZANEDBATEL-
NEHO RIZIKA BUZENi CHUZI LIDi. VLASTNi HORIZONTALNI FREKVENCE V PRICNEM SMERU PRO OBE LAVKY JSOU VSAK BLiZKO
PRICNE FREKVENCI PRO PESi CHUZI (~0,5 - 1HZ) NA HRANICI STREDNIHO A MAXIMALNIHO RIZIKA REZONANCE (0,5 HZ). BUDE NUTNE
PROVEST PODROBNOU STUDII DYNAMICKEHO CHOVANI S UVAZENIM DYNAMICKEHO ZATIZENi CHODCI A NA JEJIM ZAKLADE ROZHOD-
NOUT ZDA BUDOU POTREBNE TLUMICE KMITU.




